PROPUESTA DE CRITERIOSDE UTILIZACION DE PISTASY
PROCEDIMIENTOS DE VUELO PARA MINIMIZAR EL IMPACTO
MEDIOAMBIENTAL EN EL MUNICIPIO DE GAVA DERIVADO DE LA
IMPLANTACION DE LA TERCERA PISTA EN EL AEROPUERTO DE
BARCEL ONA-EL PRAT.

Este documento es una propuesta de la Asociacion de Vecinos de Gava Mar
sobre criterios de utilizacion de pistas y procedimientos de vudo que minimicen de
forma drastica la contaminacion aclUdica derivada del sobrevudo de aeronaves en
despegue o aterrizgje sobre nuestro barrio.

Ante la inminencia de la toma de decisones, a respecto, en la Comision de
Seguimiento Medioambienta, la Asociacion de Vecinos de Gava Mar ha eaborado una
Propuesta de criterios de utilizacion de pistas y procedimientos operativos de
despegue/aterrizge, parad cua se han tenido en cuentalas siguientes cond deraciones.

Hemos visto con preocupacién como, desde € principio, a pesar de que se dijese
gue se pretendia conseguir un gran aeropuerto con pretensiones de ser un “Hub
intercontinenta” se han hecho oidos sordos a los informes técnicos, nacionaes e
internaciondes, que aconsgaban una determinada configuracion de pistas paa
conseguirlo. Més ain, se ha procedido a implantar la Unica configuracion que esos
mismos informes desaconsgjaban.

En la misma linea de despropdsitos, se opta por la construccion de una tercera
pisa, pardea a la principa exigente, a una distancia inadecuada y con una longitud tan
escasa que impedira un uso raciond delamisma

No vamos a entrar ahora en la manera lamentable en que se decidié a qué
disancia se condtruiria la piga y cud seria su longitud find, pero @ resultado sdta a la
viga Una pista mil metros més corta de lo necesario y “encgonada’ entre dos
“lagunes’ naturades donde supuestamente se quiere proteger a la avifauna y se olvida
que las cabeceras de una pista son las zonas mas peligrosas, para los aviones y las
propias aves, en donde puede estar ubicada una zona hiimeda de estas caracterigticas.

Egte tema de la ubicacion y longitud de la tercera pista que, agunos han querido
vedir fasamente de planteamiento ecologista, es una de las razones fundamentdes de
los problemas de indole medicambiental, de seguridad, de crecimiento futuro y de
operacion aeroportuaria que exponemos més add ante en este documento

En toda Europa, debido a la desfavorable ubicacion de los aeropuertos y a la
defensa contra la contaminacion acUgtica, se edtablecen severas redricciones a la
operacion aeroportuaria. No es € caso del aeropuerto de Barcelona que goza de una
Stuacion envidiable, rodeado por mas de ciento ochenta grados de mar, por zonas
industridles y portuarias, pero donde, hasta este momento, han prevaecido todo tipo de
intereses, incluidos los especulaivos, sobre € bienestar medicambiental de la
poblacion.



Es por esto que, en ningln caso, la Asociacion de Vecinos de Gava Mar va a
permitir que planteamientos de carécter operativo o econdmico, por parte de Aena,
prevalezcan sobre |os intereses de seguridad y bienestar de la poblacion afectada.

Ante la inminente puesta en sarvicio de la nueva pita dd aeropuerto dd Prat, la
Asociacion de Vecinos de Gava exige que se apliquen procedimientos de atenuacion de
ruido que impidan € deterioro medicambienta de sus municipios y dd resto dd Baix
Llobregat. Como recomienda la OACI, “para fines de atenuacion de ruido se designan
direcciones de pistas preferentes para € despegue y e aterrizaje adecuadas a la
operacion, con € fin de utilizar, siempre que sea posible, aquellas pistas que permiten a
los aviones gpartarse de areas sensibles al ruido durante las fases de salida y final de
aproximacion de vuelo”

En base a como se han ido desarrollando |os acontecimientos hasta este momento y a
conocimiento que tenemos de |os planes y actuaciones que se estan llevando a cabo por
parte de algunos implicados en latoma de decisiones, queremos dgjar claras nuestras
opiniones'y exigencias respecto ala posible afectacion de nuestro barrio por parte dela
nueva configuracion aeroportuaria.

Queremos reca car que estamos tratando de evitar, ademés ddl riesgo parala seguridad
de las personas que supone € sobrevuelo de miles de aviones en |as fases de vuelo més
criticas, como son € aterrizgje y & despegue, sobre dreas densamente pobladas, un
grave deterioro medioambiental de un area de poblacion de mas de 90.000 habitantes
censados, que superalos 250.000 en verano y que incluye areas de especia proteccion
contrala contaminacion actistica como €l nuevo campus de la Universidad
Politécnica de Cataluiia en Castelldefels, teniendo ademas en cuenta d resto de
municipios afectados del Baix Llobregat.

Recientemente se decidié, en la Comison de Seguimiento Medioambiental, que
la configuracion de pidas preferente seria la Configuracion Oeste; Siendo importante
determinar qué configuracion de pistas (Configuracion Este o Configuracion Oeste) ha
de s=r la Configuracion Preferente, no 1o es menos € uso que de una u otra pista se haga
en cada configuracion, asi como los procedimientos de despegue/aterrizgie que se han
de disefiar.

Parece bastante claro que, en condiciones normaes, sempre que la meteorologia
lo permita, y con los criterios de utilizacion de pistas y procedimientos de vueo
descritos més_adelante, la Configuracion Oeste es la que menos sobrevuelos, y por
tanto ruido, genera sobre Gava.

Con esta configuracion se evita que TODOS los aterizges d Aeropuerto del
Prat sobrevuelen zonas residencides, pues lo hacen aterrizando por la Zona Franca de
Barcdlona. Pero, por € contrario, la mayoria de los despegues 1o haran en direccion a
nuestros municipios, por lo que resulta de la maxima importancia determinar unos
criterios de utilizacién de pigtas y procedimientos de vudo que minimicen los riesgos y
el impacto acldtico.

Podria darse @ caso de que, una vez decidido establecer la Configuracion Oeste
como preferente, pero sin los procedimientos de vueo y criterios de utilizacion de pistas



gpropiados, € resultado podria ser incluso peor que S se edtableciese la Configuracion
Este como preferente.

Con | os obyjetivos anteriormente expuestos, habiendo tenido en cuentalos
condicionantes operativos'y de cuaquier otraindole y dgjando clarala exigenciade la
Asociacion de Vecinos de Gava Mar de que prevaezca en todo momento d factor de
bienestar medioambienta de la poblacion, pasamos a describir |os criterios de
utilizacion de pistas y procedimientos de vuelo que, a nuestro entender, deben ser
claramente establecidos:

CONFIGURACION ESTE

Con objeto de minimizar € impacto medioambiental en la zona litord de Gava ,
cuando sea necesario € uso de la Configuracion Este, las pidas pardeas debieran
usarse de lasguiente forma:

PISTAS SEGREGADAS, NUNCA INDEPENDIENTES. Los criterios de utilizacion
de las pistas segregadas detallados en este documento para esta configuracion, se
aplazan a la espera de tener més informacion por parte de Aena sobre huellas de ruido
de ambas pistas.



CONFIGURACION OESTE

Con objeto de minimizar los riesgos paa la poblacion y d impacto
medioambientd en la zona litord de Gava, cuando sea de aplicacion la Configuracion
Oegte (configuracion preferente), las pistas pardelas debieran usarse de la siguiente
forma

PISTAS SEGREGADAS, NUNCA INDEPENDIENTES. Los criteios de utilizacion
de las pistas segregadas serian:

Despegues por la pista 25 izquierda (25L), con virge inmediato hacia € mar,
sugerimos rumbo 200°. Con este procedimiento de despegue, la mayor parte de las
aeronaves habran virado a mar préacticamente d find de pista, afectando a minimo de
poblacion de Gava Mar y nada a Castelldefels.

Aterrizajes por la pista 25 derecha (25R), ya que los aviones sobrevolaran € mar y la
Zona Franca, como se hace en la actualidad, Sh molestias para ninguna pobl acion.

COMENTARIOS SOBRE UTILIZACION DE PISTAS:

1.- ATERRIZAJES:

?? Lautilizacion de la pista 25 derecha para aterrizgjes es prioritaria, yaque la pista
25 izquierda debe usarse para despegues.

2.- DESPEGUES:

?? Lautilizacion delapista 25 izquierda (25L) con virgje inmediato al mar
después del despegue, evitando € sobrevuelo dela zona litoral de Gavay
Castelldefels esla Unica aceptable para despegues. Unos procedimientos de
vuelo que no contemplen un virge d mar inmediatamente después dd despegue
de ésta pista, implican & sobrevuelo detodo € litord del municipio de Gavaa
bgadtitud, lo cua esINACEPTABLE.

?? Lautilizacion dela pista 25 derecha (25R) para despegues no es aceptable
por sobrevolar € municipio de Gavaabgadtitud y laimposbilidad de virarlos
a mar por interferir con posibles frustradas de los aterrizgjes por lapista 25L,
salvo por razones de peso d despegue.

Consider aciones:

En eda configuracion es muy importante resdtar que es_inaceptable para el
municipio de Gava que sea utilizada la pista 25 derecha para e despegue, més aln
S s pretende que los aviones, en lugar de virar en cuanto sea posible hacia  mar,
mantengan rumbos que les hagan sobrevolar  municipio.

Egta poshilidad deberia quedar restringida Unicamente a aguellas aeronaves que,
por razones técnicas (longitud de pista y peso d despegue), no puedan Utilizar la pista
25 izquierda (menos del 5%, segin datos de Plan Barcelona) y con un procedimiento
fiscdizador que asegure su utilizacion solamente en etos casos y no por conveniencia
dd piloto o del Control Aéreo del Aeropuerto. Este pequefio porcentgje de aeronaves




gue neceste despegar por la pisa 25R, deberian mantener un perfil de ascenso y un
rumbo tales que € ruido afecte lo menos posible ala poblacion de Gava

Con estos procedimientos se consgue evitar € sobrevuelo de la zona litora de
Gava, ya que las agronaves en despegue viran inmedigtamente hacia € — mar,
congguiendo una trayectoria dmilar a la que actudmente redizan los despegues por la
pista 20.

Estos procedimientos, ademas, serian compatibles con las agproximaciones
frustradas a la pigta 25 derecha (25R) que mantendrian inicidmente rumbo de pista
para, una vez libres de los despegues por la pista 25 izquierda (25L), virar a la izquierda
haciad mar.

Conocemos la dificultad que representa la utilizacion para € despegue de una
pisa de las dimendones de la 25 izquierda (25L), asi como agunos otros
inconvenientes de carécter operativo pero, tanto en un caso como en € otro, la
poblacién de Gava no es responsable de las decisiones que han llevado a ta Stuacion y
no esta dispuesta a cargar con las consecuencias de seme ante desatino.

S s hubiesen atendido las recomendaciones de los expertos y, por tanto, la
nueva pida tuviese la longitud y Stuacion adecuadas, no exidiria, en gran medida, éste
problema.

A los habitantes dd barrio de GavA Mar nos parece mas importante, desde €
punto de visa medioambientd, la segurided y sdud de los vecinos que los gastos que
pueda suponer € tradado de unas zonas hiumedas atificiales, creadas en su dia por la
extraccion de &idos en esazonadel Deltadd Llobregat.

Parece que los responsables dedl Plan Barcelona son los Unicos en desconocer
gue la poblacion de aves en d entorno aeroportuario condituye un auténtico peligro
para las aeronaves y para los vecinos, ya que podriamos ser victimas de un accidente
aére0 causado por impacto con un ave, d hdlarnos en las trayectorias criticas de
despegue/aterrizae.

Parece, ademas, facil y conveniente la reubicacion de dichos humedaes en zonas
de menor pdigro para los aviones, y por tanto para los vecinos. Dicha reubicacion
permitiria una pista mas larga que redundaria en beneficio de todos € Aeropuerto
porque meoraria considerablemente su capacidad operdtiva, los aviones su seguridad en
fases criticas del vuelo, los vecinos de Gava su seguridad por posibles accidentes aéreos
causados por impactos de aves en los aviones y la poblacion de aves de los humedaes
no se verian sujetos d estrés de tener que sortear aviones, cuando NO morir por impacto
con los mismos.

Respecto a la longitud de la nueva piga y segin los datos facilitados en
Diciembre de 2002 por € Plan Barcdona, € nimero de aeronaves que podran utilizar la
pista 07R/25L para € despegue es, en todo caso, superior a $% de totd de las que
utilizaran  aeropuerto.




CONFIGURACION OESTE. (DIURNA)
ROPUESTA ASDCIAS VECINGS GAVA MAR. 52
s

PEGUES FISTA 251 CON VIRAJE AL MAR. 52
R

CONFIGURACION NOCTURNA:

Teniendo en cuenta que € periodo nocturno es d més sensble a las molestias de
rudo y manteniendo nuestro criterio de dar absoluta prioridad d  bienestar
medicambiental de la poblacion, consderamos que Sempre que las condiciones
meteoroldgicas lo permitan, la megor configuracion de pistas posible seria utilizar la
pista 07 izquierda (0O7L) para despegues y la pista 02 para aterrizajes, paaevitar d
maximo € impacto acigtico sobre los municipios de Gava, Castelldefds y El Prat de
Llobregat, dada la pequefia cantidad de tréfico que se mueve en horario nocturno.

La pista 07 izquierda (07L) para despegues tiene menor impacto acstico que la
07 derecha (07R), por hallarse ésta Ultimamas proximaa Gava Mar.

La utilizacion de la pista 02 para aerrizge nocturno fue solicitada hace afios
pero, teniendo en cuenta la poca senshilidad exigente hacia € problema de la
contaminacion acUdtica, nunca llegd a implantarse y esperamos que ahora sea tenida en
cuentalo antes posible.



conmG N ESTE (NOCTURNA)
ASOCIACION VECINOS GAVA MAR.
(2004

1- ATERRIZAJES PISTA 02,
2- DESPEGUES PISTA

Gava, 7 de Febrero de 2004.



INFORME TECNICO AAVV GAVA MAR

ESTO ESLO QUE AENA PRETENDE (ENTRE 2004 Y 2008):
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Y de 2008 en adelante, cuando se inaugure lanueva Terminal de pasajeros situada entre las dos pistas
paralelas, junto alaautovia...

ol

CTRFIGURACH ESTE ABNA
%
|- ATERRIZAJES SIMULTANEDS AISTAS 1L ¥ 70
- PESPRUES SIMULTANE(S FETAS LY P




La Asociacion de vecinos de Gava Mar ha elaborado una propuesta de rutas de despeguey aterrizaje
que no perjudicaalos vecinos, y que ademés, no compromete el futuro del Aeropuerto de Barcelona
ni perjudica a otros municipios afectados (Castelldefels, El Prat de Llobregat, Viladecans..).

LaAsociacion presenté y sometié a aprobacién de los vecinos del barrio la propuestaen la Asamblea
de vecinos celebrada el pasado 24 de enero de 2004, obteniendo un respaldo unanime.

Creemos que esta propuesta supone una buena sol ucién paralos vecinos de Gava Mar y también para
el Aeropuertoy el resto de municipios afectados.

Basicamente, la propuesta se centra en evitar el sobrevuel o de aviones sobre o en las inmediaciones
del barrio, de forma que no reste capacidad de operacion al Aeropuerto, pues de otramanerano

tendria posibilidades de ser aceptada por Aenay |os organismos publicos responsables de aprobar las
rutas de despeguey aterrizaje.

PROPUESTA ASOCIACION VECINOS GAVA.

HORARIO DIURNO.

CONFHARACION (ESTE. (PIVRNA)
PRAGFUEST A ASOCTRCHON VECTRS GAVA WAk
-

1= IS FEGLUES ST & 251 O0N VIRAJE Al MAR
- ATERRLEAJES RISTA 10

-l

En cuanto ala configuraci6n este, estamos a la espera de datos técnicos sobre huellas de ruido para
tomar una decision sobre qué pista de aterrizaje es mas conveniente a nuestros intereses.
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